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LAMBRETTA INNOCENTI

Lambretta 175 T.V.

Lunghezza max 1825 mm. - Larghezza max 710 mm. - Altezza max
1070 mm. - Altezza minima dal suolo 165 mm. - Telaio centrale in tubo
d’acciaio. Carenatura in lamiera stampata. Molleggio anteriore a bielle
oscillanti ammortizzate, caricanti due molle elicoidali a passo variabile.

Molleggio posteriore a carter oscillante ammortizzato caricante due
molle elicoidali a passo differente sistemate in serie. Cavalletio a 2 zampe.
Peso proprio a secco senza accessori kg. 120. Capacita totale serbatoio 1. 8,5.
Riserva 1. 1,2. Velocith max (CUNA) km/h 103. Consumo (CUNA) 1. 3,2
per 100 km.

Motore monocilindro due tempi raffreddato in corrente d’aria forzata -
Alesaggio e corsa mm. 60 - Cilindrata c.c. 170 - Rapporto compressione 7,6 -
Potenza max Cv 8,6 a 6800 giri.

Lubrificazione a miscela: Primi 1500 km. 8% Agip Energol SAE 30;
oltre 1500 km 6% olio - Avviamento a pedale - Carburatore Dellorto
MB 23BS5 - Filtro aria silenzioso con membrana - Accensione volano-
magnete Filso tipo AVS 28-6-140 IF-01105 - Bobina A.T. esterna Filso tipo
C 12128/1. X

Candele a filetto lungo (mm. 18). Per il rodaggio: grado termico 225,
dopo rodaggio 225+ 240 - Anticipo accensione: fisso 26° <+ 28° prima
del P.M.S.

Frizione a dischi multipli in bagno d’olio - Trasmissione a catena a
doppia maglia con giunto limitatore di coppia.

Cambio a 4 rapporti, ad ingranaggi sempre in presa, alternativamente
calettati sull’asse posteriore mediante innesto a corsoi.

Rapporti totali di trasmissione: Prima 14,32 - Seconda 977 - Terza
730 - Quarta 5,69.

Ruote intercambiabili. Cerchioni smontabili in due meta in lamiera
stampata. Freni meccanici ad espansione. Pneumatici da 107 31/2",

Pressione pneus ant. kg. 1/emq. - Press. pneus post. (con solo gui-
datore) kg. 1,5/cmq., e con passeggero kg 25.

Impianto elettrico. — Alternatore a 4 poli, potenza 27 W nom!nali.
Commutatore a chiave sul manubrio a 5 posizioni. Pulsante tromba e
devialuci (abbagliante - anabbagliante). Fusibile da 8 A. Batteria da
Ah 6.7 - Volt 6. Interruttore luce stop sul pedale freno posteriore. Lampade
faro da 25/25 W.

Rimontaggio del motore. — Nel rimontare cilindro e pistone, nel
caso si debba procedere alla sostituzione di una o ambedue le parti, biso-
gna tenere presente che i cilindri ed i pistoni sono stati «selezionati s
secondo le rispettive dimensioni in «ire classi» dal controllo finale di
fabbricazione. :
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Le tre classi sono contrassegnate dai segni (+) o (—) impressi per
il cilindro sul piano d’appoggio della testa, e per il pistone sul cielo. Per
un accoppiamento corretto, cilindro e pistone devono appartenere alla
stessa classe.

Nel rimontare il pistone fare attenzione che la «freccia » impressa
sul ciclo del pistone sia rivolta verso il condotto di scarico. I grani di
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RONDELLE PER LA CORREZIONE DEL RASAMENTO

Fig. 419

Lambretta 150 D-LD
Schema coppia conica posteriore. Per il corretto ingramamento vengono inserite ranelle
di spessore.

fermo dei segmenti devono risultare disposti verso la luce di aspirazione

del cilindreo.

1l montaggio errato, e ciod con 1 grani di fermo dalla parte della Tuce
di scarico, comporta la rotiura dei segmenti nei primi minuti di funzio-
namento del motore.

Ad ogni rimontaggio sostituire gli amellini ad espansione di ritenmuta
assiale dello spinotto, ed accertarsi che siano montati regolarmente, e cioé
completamente impegnati nelle rispettive scanalature.

Nell'infilare il pistone nel cilindro servirsi della fascetta per montaggio

-segmenti, Qualche volta pud avvenire che le punie dei segmenti, apren-

dosi nella luce di aspirazione, impediscano il calzamento del cilindro. In
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tal caso mon forzare mai, ma chiudere le punie dei segmenti, introducendo
la lama di un cacciavite atiraverso il condotto di aspirazione.

distania fra le punhine della candela mm.0.5+0,6 —

corrispondente a mm 34 1% suil'arco
esterno aei voiani FILS0 e MARELLI @ )‘50]

/[ corrispondente a min. 3223, sul‘arco
esterno del volano FILSQ® .’40—‘]

distanza fra le punfine og aperrura
mox gelruttore volana. mm.0.4;0.5;
I'inizio dell’apertura gelle puntine ad

lvogo alla scintilla sulla candela

camma voigna magnete —

posiziane chiavelta a!—_]

momenlto gell'accensione

Fig. 420

Lambretta 150 D-LD
Schema accensione a regime normale.

Nel rimontare gli ingranaggi sull’«albero secondario del cambio »
fare attenzione al loro orientamento, e cioe:

a) Ingranaggio della 4*: le cave di lubrificazione devono essere rivolte
verso l'esterno del carter.
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PUNTO MORTQO SUPERIORE
LANCETTA COMPARATORE
SULLO "0"-

LUCE ACCESA

roducendo pis. 48059

ANTICIPO ACCENSIONE
46 suwrarco LETTURA conpfgon';?ggﬁgz
eHAnfuma = 36:4.4

£ LUCE SPENTA

B I &
TN
?@4)0/?‘

ST

32254 suareo
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\ |

0/ano. mm.0.4;0.5;
‘ura gelle puntine ag.

la sulla canageig

oI5 48054

gnete —_

( CONTROLLO APERTURA
{ CONTATT! mm.0,35:0,45 i

‘a mfj :
°nsione Fig. 421

Lambretta 150 D-LD

Operazione di fasatura volano-magnete. Controllo regolazione fase: Nel foro candela avvitare
3 Pattrezzo porta comparatore Dis. 48059 completo di comparatore a lettura decimale con
corsa dell'asta di 10 mm. Regolare la posizione del comparatore sull’attrezzo in modo che
in prossimiti della posizione di P.M.S. il comparatore risulti caricato da 5 a 7 mm. Ricer-
care il P.M.S. ruotando lentamente a mano in un senso il volano, controllando lo sposta-
mento dell’indice. Il P.M.S. ¢ indicato dal punto massimo raggiunto dall'indice sul qua-
drante prima di invertire il suo senso di rotazione. Porre lo zero del quadrante in corri- il
spondenza del punto massimo di escursione dell'indice. Collegare la pinzetta di estremita {
. del cavo dell’apparecchio per prova circuiti al morsetto di « massa » della presa di bassa
camblo» g tensione sul carter (in corrispondenza del cavo mnero uscente dal volano, o del verde di i
mandata al commutatore). Collegare la pinzetta dell'altro cavo ad una aletta della testa
£ cilindro. Portare l'interruttore dell’apparecchio di prova sulla posizione « acceso ». Ruotare
re rivolte : il volano nella posizione di punto morto in senso orario fino a che la lampada di spia
dell'apparecchio di controllo si spegne (contatti chiusi). Leggere lo spostamento dell'indice
del comparatore in corrispondenza della posizione in cui la luce si spegne. Per un’esatta
regolazione l'indice deve aver compiuto un'escursione, partendo dallo zero, compresa tra
mm. 3,6 ¢ 4,4. Con un angolo di anticipo = 267, la lettura del comparatore risulta di mm. 4,4.
Con angolo anticipo = 24°, la lettura comparatore risulta di mm. 3,6. Per letture inferiori
o superiori a tali limiti, la fasatura dev’essere corretta.
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Fig. 422
Lambretta 150 D-LD

Rinvio conico fra il perno motore lato destro ed il gruppo frizione. Con RCR sono indicate
le «rondelle » per la correzione del rasamento. Il gioco mella coppia comica deve avere
il wvalore : mm. 0,12 = 0,16.

T

R

(Didascalia della fig, 423)

I1 molleggio posteriore & stato oftenuto mel modo seguente: il motore forma, col cambio,
il gruppo trasmissione, e la ruota posteriore, un wunico blocco oscillante attorno ad un
robusto perno sopportato alla estremita posteriore del telaio. La ruota, nel seguire le
asperita del terremo, carica, attraverso il gruppo motore ed una coppia di leve che com-
pletano un quadrilatero articolato, una barra di torsione posta trasversalmente al telaio
sotto il motore. A tale scopo il carter motore presenta, nella parte inferiore, due appendici
che servono al collegamento del gruppo al telaio, e nella parte superiore, lato volano, due
orecchielle necessarie per 'attacco della leva di rinvio della barra di torsione.
Il collegamento del motore al telaio & ottenuto nel modo seguente: Trasversalmente al telaio
(5) @ saldato un tubo con estremiti comiche che fa sede a due coni di bloccaggio (1) del
perno centrale (3) fissato con il dado (4). Sull'estremiti di questo perno & montato il
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Fig. 423
Lambretta 150 D-LD

gruppo motore la cui oscillazione & assicurata mediante bussole in gomma speciale (Silent-
bloc) (2) mnei fori delle appendici del carter motore stesso.” Sulle due orecchiette, aventi
forma di forcella e portanti un foro alesato, viene montato il tirante di rinvio (6) della
«barra di torsione» (9). La barra di torsione & posta in un alloggiamento chiuso alla
penetrazione di corpi estranei. La leva (7) per barra di torsione & lubrificata da grasso
immesso a pressione attraverso I'apposito raccordo di grassaggio. La barra di torsione &
costruita con acciaio speciale per ottenere I'indurimento progressivo del molleggio verso
gli estremi della corsa angolare. Il braccio & guidato dalla bronzina (8). In (10) e (11) si

"hanno perni con rullini, dotati di raccordi di grassaggio. Il molleggio & completato da un

« ammortizzatore tubolare» e da due tamponi in gomma limitatori di corsa.

40 - F. Burront - Il libro del tecnico e del riparatore di moioveicoli
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b) Ingranaggio della 3°: le cave di lubrificazione devono essere rivolte i ambedu

verso l'esterno del carter

¢) Ingranaggio della 2* (ingranaggio senza cave di lubrificazione)
la parte piu alta del mozzo deve essere rivolta verso l'interno del carter.

d) Ingranaggio della 1?: (ingranaggio con cave di lubrificazione su

Lambretta 150 D-LD

Schema relativo alla forcella elastica del tipo a levette oscillanti, e ruota tirata.
1, Molla ad elica cilindrica a passo variabile - 2, Scatole alloggianti le levette - 3, Levetlte
(biellette) interne - 7, Leve oscillanti portarmota - 8, Spinotto a testa concava - 4, Tappi
che portano i tamponi in gomma (5) di fine corsa verso il basso.

Fig. 424
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ambedue i lati) la parte pit alta del mozzo deve essere rivolta verso
I'interno del carter.

e rivolte
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Fig. 425

Lambretta 150 LI
Particolare molleggio ruota anteriore.

ita.
Levette : 3 :
. Tappi Il montaggio errato degli ingranaggi produce l'avaria delle «s{zre»

d’innesto ed il bloccaggio del cambio.

£ Dati del carburatore Dellorto MB 23 BS5. — Getto massimo 105 - i
S § Getto avviamento 60 - Getto minimo 45 - Polverizzatore 240 B - Diffusore 23. { __.; .
arter. LigE
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tenuta - 37, Leva esterna - 38, Anello elastico - 39, Rondella - 40, Guarnizione - 41, Alberino

comande cambio - 42, Anello elastico - 43, Piolo per leva interna - 44, Vite bloccaggio leva -

45, Leva interna comando cambio - 46, Albero primarvio - 47, Cuscinetto - 48, Anello elastico.
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Lambretta 150 Li -

Lunghezza max 1825 mm. - Larghezza max 710 mm. - Aliezza max
1038 mm. - Altezza minima da terra 165 mm. - Passo 1290 mm. - Telaio
in tubo d’acciaio - Carenatura in lamiera stampata - Molleggio anteriore

Fig. 427
Lambretta 150 LI
Particolari del manovellismo.

1, Albero motore completo - 2, Guarnizione - 3, Vite fissaggio flangia - 4, Flangia bloccaggio

cuscinetto - 5, Rondella spallamento - 6, Cuscinetto lato frizione - 7, Anello elastico -

8, Guarnizione - 9, Rondella - 10, Cuscinetto lato volano-magnete - 11, Chiavetta - 12, Bus-

sola piede biella - 13, Anello elastico spallamento .spinotto - 14, Pistone - 15, Segmento -
16, Spinotto.

a bielle oscillanti - Molleggio posteriore a carter oscillante - Peso proprio
a vuoto kg. 105 - Capacitd serbatoio 1. 8,5 - Velocitd con pilota seduto
78+ 80 km'/h.; con pilota sdraiate 84+ 86 km/h. - Consumo (CUNA)
1. 2,2 ogni 100 km. - Pendenza max in prima 35 %o,
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Motore monocilindro due tempi con raffreddamento ad aria forzata -
Alesaggio 57, corsa 58 mm. - Cilindrata 148 c.c. - Rapp. compress. 7 -
Pot. max alle ruote Cv 6,5 a giri 5300 - Lubrificazione a miscela - Avvia-
mento a pedale.

Carburatore Dellorto MB {9BS5 - Accensione a volano-magnete -
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Fig. 428
Lambretta 150 LI
Vista prospettica del complesso motore-trasmissione ¢ delllimpianto di scarico.

Bobina A.T. esterna - Candela grado termico 225 (filetto lungo) - Anticipo
fisso.

Frizione a digchi multipli in bagno d’olio.

Trasmissione a catena. Cambio a 4 rapporti. Ruote in lamiera stam-
pata con pneus 107 X 312", Impianto elettrico: alternatore 4 poli 27 W
nominali - Raddrizzatore - Batteria da 5 Ah. Proiettore anteriore con
lampada 25/25 W, e lampadina posizione da 3 W. Rapporti totali di
riduzione dal motore alla ruota: Prima 13,95 - Seconda 9,00 - Terza 6,67 -
Quarta 5.22. '

Pendenza max in prima 35 %o,
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Lambretta 125 Li

Caratteristiche simili al precedente - Alesaggio e corsa 52X 58 -
Cilindrata 123 c.c. - Rapporto compressione 7 - Potenza HP 5,2 a 5200 giri -
Cambio a 4 rapporti - Rapporti totali di riduzione: Prima 17,40 - Seconda
10,71 - Terza 7.47 - Quarta 5.65 - Carburatore Dellorto MB 18 BS5 - Ve-
locita max 75 + 77 km/h. (con guidatore abbassato) - Velocita 68 + 70 km/h.
con pilota seduto - Pendenza max 25 %,

Lambretta ciclomotore 48 c.c.

Motore due tempi, cilindro inclinato, alesaggio e corsa 40X 38. Ci-
lindrata 48 c.c., rapporto compressione 6,5, potenza Cv 1,7-a 5000 giri.

Lubrificazione a miscela 6% Accensione e luce a volano-magnete-
alternatore. Candela grado termico 240. Cambio in blocco a 2 rapporii.
Frizione monodisco in bagno d'olio. Pedaliera incorporata. Decompres-
sione sul cilindro. Eventuale marcia a pedali mediante sistema disinnesto
frizione. Telaio a struttura monoirave aperta, in lamiera stampata. For-
cella a biellette oscillanti, con ruota spinta. Molleggio posteriore con
forcella oscillante, e corpi elastici telescopici. Pneus 2 X 22; peso kg. 44

‘circa. Consumo 1. 1,25 per 100 km. Velocita max circa 50.

Scooter Lambretta 175 T.V. (seconda serie)

Motore monocilindro orizzontale - Ciclo a due tempi, con lavaggio ad
incrocio di correnti - Cilindro in ghisa speciale - Testa in lega leggera -
Raffreddamento forzato mediante ventilatore centrifugo - Alesaggio mm. 62,
corsa mm. 58, cilindrata 175 c.c. - Rapporto compressione 7,6 - Potenza
max misurata alla ruota Cv 8,6 - Accensione con volano-aliernatore batteria,
bobina alta tensione esterna - Candela Marelli 240 W - Lubrificazione
a miscela - Carburatore Dellorto con aspirazione in zona d’aria calma, e
filtro - Cambio velocita in blocco con il mozzo posteriore, a quattro rap-
porti, con telecomando sul manubrio - Cambio ad ingranaggi sempre in
presa - Trasmissione primaria a catena duplex (a doppi rulli, affiancati) -
Trasmissione secondaria diretta sull’asse ruota moirice - Frizione a dischi
multipli in bagno d'olio - Blocco motore-cambio-trasmissione oscillante
su cuscinetti elastici,

Telaio in tubo acciaio monotrave, a culla aperta; tubo di grande
diametro per resistere a flessione e torsione.

Carenatura completa in lamiera stampata. Forcella anteriore a biel-
lette oscillanti. Molle ad elica a passo variabile; ammortizzatori idraulici.

Sospensione posteriore costituita dal blocco motore-carter-cambio oscil-
lante; mollone elicoidale a passo variabile; ammortizzatore idraulico.

Ruote a disco in lamiera stampata, intercambiabili. Pneus 3,50 X 10
a bassa pressione. Freni ad espansione, con tamburi in lega, con anelli in
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Fig. 429
Lambretta 150 LI
Carter motore, cilindro, testa.

1, Carter motore - 2, Spina riferimento - 3, Busscola porta rullini albero secondario - 4,
Ingrassatore - 5, Perno per molleggio posteriore - 6, Gabbia a rullini per albero primario -
Ts ansola'porta rullini - 8, Rondella di fondo - 9, Bussola per alberino comando cambio -
10, Prigioniero fissaggio flangia - 11, D:u:lo‘ - 12, Rondella - 13, Flangia bloccaggio cusci-
netto albero secondario - 14, Rondella - 15, Perno ceppi freno posteriore - 16, Prigioniero -
17, Prigioniero - 18, Silentbloc oscillazione motore - 19, Tampone fondo corsa - 20, Ron-
della - 21, Cono - 22, Dado - 23, Rondella elastica - 24, Prigioniero - 25, Guarnizione - 26,
Prigioniero - 27, Prigioniero - 28, Cilindro motore - 29, Guarnizione cilindro testa - 30,
Testina motore - 31, Rondella - 32, Dado - 33; Colonnetia - 34, Prigioniero per tubo scarico -
35, Prigioniero - 36, Sfiatatoio - 37, Guarnizione - 38, Perno rotézione carter-motore -
39, Guarnizione - 40, Coperchio carter - 41, Tappo livello olio - 42, Tampone arresto -
43, Tappo - 44, Bussola - 45, Bussola - 46, Flangia - 47, Dado - 48, Rondella elastica.

Questo schema mette in evidenza interessanti particolari costruttivi. 11 blocco motore-cambio-
trasmissione oscilla intorno al perno (38). Sono adottati cuscinetti (18) in gomma speciale,
alloggiati in adatte bussole (silentbloc). Con il sistema del blocco: « motore-cambio-trasmis-
sione » non esiste il problema della variazione di tensione della catena di trasmissione, come
avviene con cambio fisso, e ruota oscillante. Xl perno (5) & quello sul quale si articola, infe-
riormente, il corpo telescopico molleggiante, con al_umortizzatore idraulico. Con (19) & indi-
cato un blocco, conformato a paraboloide, in gomma avente adatte caratteristiche, e che
funziona da tampone paracolpi di «fine corsa», per il caso di oscillazioni molto ampie del
sistema molleggiante. ¥ interessante rilevare che il carter che alloggia il manovellismo del
motore, la catena di trasmissione ed il cambio & razionalmente irrigidito da nervature (costole)
interne, costituenti un sistema triangolato. I quattro prigionieri (35) fissano al carter sia il
cilindro come la testa del cilindro. Ricordiamo che Iunghi prigionieri-assicurano.un fissaggio
migliore rispetto al sistema dei prigionieri corti, perché consentono le deformazioni elastiche
determinate dalle variazioni di temperatura senza che si abbiano deformazioni permanenti.
1l carter, in lega speciale d'alluminio, presenta un’elevata resistenza alle sollecitazioni in
gioco: sollecitazioni principalmente di flessione e di torsione. Le sollecitazioni di torsione
derivano dall’essere la ruota motrice laterale, e quindi a «shalzo » rispetto al carter allog-
giante la catena ed il cambio di velocita.
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Fig. 430
Lambretta 150 LI
Particolari della trasmissione.

1, Puntalino per molle parastrappi - 2, Molla per parastrappi - 3, Campana frizione - 4,
Disco esterno per parastrappi - Ribattino - 6, Disco tenuta corona dentata - 7, Corona
dentata - 8, Mozzo per parastrappi - 9, Flangia ferma molle con astina - 10, Disco con-
duttore con rivestimento - 11, Disco condotto intermedio - 12, Disco condoito esterno -
13, Campana interna frizione - 14, Rondella elastica - 15, Molla per dischi frizione - 16,
Rondella - 17, Piastrina sicurezza - 18, Vite - 19, Guidacatena - 20, Guarnizione - 21, Mani-
cotto - 22, Pignone per catena - 23, Dado - 24, Gabbia a rullini per campana frizione -
23, Catena trasmissione - 26, Innesto scorrevole - 27, Molla - 28, Rondella - 29, Vite -
30, Anello elastico ritegno dischi - 31, Rondella spallamento - 32, Anello elastico - 33, Le-
vetta interna - 34, Anello spallamento - 35, Puntalino comando frizione - 36, Leva esterna
comando frizione - 37, Molla richiamo leva - 38, Alberino per levetta comando frizione -

39, Anelle tenuta alberino.

La trasmissione con catena a doppi rulli affiancati, e con frizione a dischi multipli raggiunge
lo scopo di avere basse sollecitazioni sia negli elementi della catena, come fra i dischi che
lavorano per attrito. Con la catena a rulli affiancati, a pariti di sforzo periferico negli
ingranaggi (e quindi a parita di sollecitazione di trazione nella catena), rispetto ad una
catena a rulli semplici, si riducono all'incirca alla meta le sollecitazioni nelle maglie, nei
perni, nei rulli. Anche le « pressioni specifiche » nelle superfici di contatto fra rulli e
denti degli ingranaggi si riducono alla meti, e cid risulta favorevole alla presenza dell'olio
ira i denti ed i rulli, Anche per la frizione ha importanza fondamentale la questione della
« pressione specifica » fra i dischi metallici e fra i dischi guarniti di « materiale d'attrito ».
Osservando la figura si nota che i dischi guarniti con « materiale d'attrito» soeno in nu-
mero di quattro; si hanno dunque otto « corone circolari» d'attrito. Cid permette di assi-
curare l'ad(;i'-enza mediante una « pressione» relativamente piccola (permette cio® di
adottare molle prementi esercitanti una modesta pressione). La bassa pressione fra le su-
perfici @’attrito remde praticamente trascurabile l'usura delle guarnizioni dattrito e dei
dischi metallici, e permette inoltre al motociclista di « disinnestare » con piccolo sforzo.
Il fatto che il « disinnesto » richieda una pressione di piccolo valore consente un non fati-
coso uso della frizione e bassa sollecitazione mel cavetto flessibile (frasmissione Bowden).
Di conseguenza il cavetto flessibile, e gli organi ad esso collegati non saranno soggetti ad
usura apprezzabile. La possibilith di « disinnestare » e di «innestare » con poca fatica
muscolare consente infine manovre progressive, favorevoli alla conservazione delle parti

meccaniche.
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Fig. 431

Lambretta 150 LI

Telaio e sospensione.

1, Sportello per tappo serbatoib - 2, Perno - 3, Profilato - 4, Grano fissaggio boccola sterzo -
5, Boccola guida sterzo - 6, Serratura con chiavi per bauletto - 7, Chiavi - 8, Sportello -
9, Telaio - 10, Ribattino - 11, Perno - 12, Rivetto - 13, Protezione di gomma - 14, Tampone
ferma cavalletto - 15, Molla - 16, Protez'ione.pcr calotta - 17, Calotta - 18, Occhio superiore
dell'ammortizzatore - 19, Vite - 20, Rondella - 21, Piastrina supporto cavalletto - 22, Cavalletto
- 23, Parafango - 24, Piedino - 25, Spina - 26, Silentbloc attacco molleggio - 27, Semianello di
centraggio e di fermo - 28, Anello spallamento --29, Molla - 30, Tampone - 31, Vite - 32, Distan-
ziale - 33, Traversino - 34, Rondella - 35, Dado - 36, Rondella - 37, Dado - 38, Ammortizzatore
con. molleggio.

Questa illustrazione metle in evidenza -le caralleristiche del telaio, essenzialmente costi-
tuito da tubo centrale di grosso diametro esterno e di adatto spessore, che sostiene tutti
gli organi del veicolo. 11 telaio a « _tr:'i\'e centrale » costituisce una specie di « spina dorsale »,
che porta anteriormente il tubo nel quale ruota I'asse di sterzo (cannotfo di sterzo), e
sostiene al cenfro, mediante adatta articolazione, il blocco « motore-cambis-trasmissione ».
La parte superiore dell'estremo posteriore della trave tubolare & dotata di un robusto perno
al quale si articola l'estremo superiore del «corpo molleggiante telescopico », costituito
da ammortizzatore idraulico, e da molla ad elica sovrapposta all’ammortizzatore. Pud essere
iuteressanie rilevare che la costruzione di un telaio a trnvé cenfrale tubolare sagomata
con numerose curve, anche in senso opposto non & affatto agevole, e richiede una pro-
fonda specializzazione, ed un’idonea attrezzatura. Occorre anzitutto che il tubo sia di un
tipo d'acciaio adatto per poter essere curvato; nelle curve le fibre di metallo « esterne alla
curva » devono. allungarsi, dunque l'acciaio deve consentire questo allungamento. La qualita
dell’acciaio deve anche permettere rapide e sicure saldature per fissare alla « spina dorsale »
i numerosi « attacchi » (per le pedane, per il cavalletto, per I'asse d'oscillazione del blocco
« motore-cambio-trasmissione », ecc.). La lunghissima esperienza delle Officine « Innocenti »
nella tecnica della lavorazione dei tubi d'acciaio ha certamente facilitato I'esecuzione dei

telai a trave centrale tubolare, i guali resistono bene sia alla flessione, come alla torsione.
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Fig. 433
Lambretta 175 T.V.
Schema motore e trasmissione.
1, Pistone - 2, Spinotto - 3, Biella - 4, Testa biella - 5, Manovella - 6 e 7, Cuscinetti di
banco - 8, Volano-magnete - 9, Frizione - 10 e 12, Cuscinetti a rotolamento - 11, Pignone
per catena - 13, Catena duplex - 14, Pedale avviamento - 15, Corona per catena duplex -
16, Ingranaggio avviamento - 17, Dispositivo a scatto libero per avviamento - 18, Pignone
solidale con la frizione - 19, Ingranaggio solidale con I'albero primario del cambio - 20,
ingranaggio per la 4% sull'albero primario - 21, Cuscinetto di sostegno esterno sinistro albero
primario cambio (22) - 23, Disco della ruota motrice - 24, Cuscinetto all’estremo destro
albero secondario cambio - 25, Asta interna scorrevole comando selezione rapporti cambio -
Alloggiamento esterno del (24) - 27, Ingranaggio per la 1% sull'albero secondario - 28,
Ingranaggio per la 2@ sull’albero secondario - 29, Ingranaggio per la 3* sull’albero secon-
dario - 30, Ingranaggio per la 4t sull'albero secondario - 31, Albero secondario cambio
portante la ruota motrice « 32 e 33, Cuscinetto e guarnizione.
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ghisa riportati, ed alettati. Silenziatore (marmitta), di grande efficacia;
rumorosita inferiore agli 80 phon.

Impianto eleiirico alimentato dal volano-alternatore, con linterme-
diario della batieria. Proiettore incorporato al manubrio; fanale posteriore
con luce «stop ».
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Fig. 434

Lambretta 175 T.V.
Sezione schematica di cilindro con pistone.

ZC, Diametro cilindro - A, Diametro pistone nella zona sopra allo spinotto e sotto al
segmento inferiore - (¥B, Diametro pistone nella parte inferiore - D, Gioco al montaggio.

Manubrio con comandi e conta km. incorporati. Sella lunga biposto.
Interasse mm. 1290 - Lunghezza max mm. 1830 - Capacita serbatoio 1. 8,6,
compresa la riserva di 1. 0,85 - Autonomia km. 350 - Peso a vuoto kg. 110 -
Consumo a velocitd economica (CUNA), L 2,5 per 100 km. (pari a km 43
per litro di miscela) - Velocita max km/h. 104.

Giuoco al
limite
di naura

Giuoco al
montaggio

l.

PISTONE

CILINDRO
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volano-alternatore.

Fig. 437
Lambretta 150 Ii

Vista prospettica con parziale sezione. Motore a due tempi, alesaggio 57 mm., corsa 58 mm.,
cilindrata 148 c.c., rapporto compressione 7, potenza max 6,5 HP a 5300 giri. Cambio a
4 rapporti. Riduzioni totali fra ruota motrice e motore: Prima 13,95 - Seconda 9,00 -
Terza 6,67 - Quarta 5,22. Ruote con pneumatici da 10’7 X 3 1/2//. Impianto elettrico con
volano-magnetle-alternatore e batteria da 6 V - 5 Ah. Pendenza max superabile in prima 35 %.

wompa e geviaiucl - 6, Morsettiera - 7, Batteria - 8, Raddrizzatore e fusibile - 9, Bobina alta tensione - 10, Fana-

lino posteriore - 11, Interruttore dello STOP - 12 Attacco alta tensione per candela - 13, Presa bassa tensione sul
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Fig. 438
Lambretta 150 li‘
Particolare parte posteriore. I1 moto & trasmesso mediante catena duplex sotto carter dal
pignone solidale con l'albero motore alla corona della frizione, la quale & montata sull’albero
primario del cambio. L'albero secondario del cambio, che porta quattro ingranaggi folli
sull’albero tubolare, con dispositivo a scorrimente interno, per rendere solidale a volonta
uno degli ingranaggi con l'albero stesso, sostiene la ruota motrice, Il blocco motore-cambio
molleggia integralmente con la ruota posteriore. Il corpo molleggiante & telescopico-
idraulico con molla ad elica cilindrica a passo variabile da un estremo all’altro.
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Lambretta 150 li
Particolari in prospettiva, e separati, del motore e della trasmissione.
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Fig. 440

Sezione schematica di motore e trasmissione Lambretta (tipo con molleggio posteriore
ottenuto con corto braccio oscillante e trasmissione finale mediante due ingranaggi cilindrici).
1, Volano-magnete - 2, Pipa di scarvico del cilindro - 3, Alette della testa motore - 4, Pistone -
5, Spinotto - 6, Piede di biella - 7, Testa di biella - 8, Manovella - 9, Candela - 10, Pignone
conico che trasmette il movimento all'albero cavo della frizione - 11, Ingranaggio comico
calettato sull’albero cave della friziome, e che ingrana anche con il pignone solidale con
T'albero 12, che a sua volta porta lingranaggio 13 della messa in marcia a pedale - 14,
Settore dentato dell’avviamento - 15, Pedale d’avviamento - 16, Tamburo esterno della
“frizione - 17, Mozzo del tamburo interno della frizione - 18, Tasselli d'attrito della frizione -
19, Molla frizione - 20 = 25, Ingranaggi del cambio - Gli ingranaggi scorrevoli assialmente
sono i 24 e 25 - 26, Albero di trasmissione azionante il pignone della coppia conica poste-
riore - 27, Albero tubolare del pignone - 28, Ingranaggio conico azionante il pignone cilin-
drico 29 che ingrana con lingranaggio cilindrico 30 solidale con I'alberello portante la
ruota motrice - 31, Tamburo del freno. '

F
:
£
g
_2

Laverda G.T.

Motore qu
Cilindro in le
vole in testa
pressione 7,5.
Accensione a
forzata. Cam
innesti intern
in tubo, a d
23/4 ¢ 18. Pes

Ciclomotiore

Due tipi
Valvole in te
nel tipo Tur
a volano-may
a 3 rapporti
per avviame

18 X 2. Velo

(F:

Moto Mase

Motore
in lega leg
compress, &
tenza Cv
forzata. A«
Maserati I
4 rapporti.
sospensioni
100 km. V.
diametro.




